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AnnA SzopiñSkA

O³tarz przeszed³ przez nasze rêce

Niepodobna, ¿e to ju¿ æwieræ wieku... – mówi wielu tych, którzy maj¹ 
jeszcze przed oczyma nieprzebrany t³um ci¹gn¹cy od popo³udnia 7 czerwca  
w stronê Nowego Targu, drzwi domów otwarte dla pielgrzymów szukaj¹cych 
noclegu, wielkie poruszenie serc, eksplozjê wzruszenia i radoœci w rozmiesz-
czonych na planie wycinka ko³a sektorach, gdy przemyka³ miêdzy nimi odkryty 
papamobile; charakterystyczn¹ sylwetkê w bieli, ramiê wyci¹gniête w geœcie 
b³ogos³awieñstwa i pozdrowienia; góruj¹c¹ nad g³owami, strzelaj¹c¹ w niebo 
konstrukcjê o³tarza. 

Powidok to równie trwa³y, jak pamiêæ o b³yskach lornetek funkcjonariu-
szy „czuwaj¹cych” w zaroœlach otaczaj¹cych murawê lotniska od po³udniowej 
strony; jak mocne wra¿enia z przyspieszonego nawa³nic¹ powrotu do domów 
tego parnego, czerwcowego dnia 1979 r. – tak¿e œlizgiem z siekanej strugami 
deszczu skarpy lotniska i wp³aw przez Bia³y Dunajec.

W tym poœpiechu, w b³yskawicach rozdzieraj¹cych nagrzane powietrze, nikt 
prawie – z wyj¹tkiem tych, którzy musieli – nie zosta³, by uwieczniæ równie 
pospieszn¹ jak opuszczanie p³yty lotniska likwidacjê (bo nie by³a to regular-
na rozbiórka) drewnianej konstrukcji o³tarza wed³ug koncepcji i tworzonego 

O³tarz i rozplanowanie sektorów, rys. Tadeusz Jêdrysko
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w zaledwie tydzieñ projektu technicznego nowotarskiego architekta Tadeusza 
Jêdrysko. Z daleka patrz¹c, wydawa³oby siê, lekkiej i a¿urowej. – Mamy te-
raz po siedemdziesi¹t parê lat i dopóki pamiêæ nam nie szwankuje, chcemy 
powiedzieæ, jak to by³o. ¯eby ju¿ nikt niczego nie przeinaczy³ – mówi¹ osoby  
z racji stanowisk zajmowanych w ówczesnym nowotarskim Przedsiêbiorstwie 
Budownictwa Komunalnego najbli¿ej zwi¹zane z  budow¹. I jest to równoczeœnie 

DŸwig PBK, u¿yty póŸniej od zburzenia konstrukcji i fragmenty rusztowania 
przy o³tarzu, fot. Kazimierz Pajerski

Deski i krokwie przed zmontowaniem o³tarza (na œrodku podestu, 
w kurtce – kierownik budowy o³tarza i zastêpca ds. technicznych dyrektora PBK 

w Nowym Targu – in¿. Antoni ¯aba, fot. Kazimierz Pajerski
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kawa³ek dziejów jedynego o³tarza, który uleg³ prawie zupe³nemu zrujnowaniu 
i jednego z najpiêkniejszych obiektów, jakie przez tych 25 lat by³y œwiadkami 
papieskich pielgrzymek do ojczyzny. Poniewa¿ by³ o³tarzem budowanym 
podczas pierwszej pielgrzymki – istnia³a ewentualnoœæ, i¿ stanie siê obiektem 
kultowym. Ówczesne w³adze chcia³y temu zapobiec.

A nowotarskie PBK by³o wtedy (czyli za kadencji wojewody Lecha Bafii  
w ówczesnym województwie nowos¹deckim i w latach, gdy sekretarzem 
powiatowym PZPR w Nowym Targu by³ Wit Wójtowicz) – jak i bliŸniacze 
przedsiêbiorstwa w Zakopanem, Nowym S¹czu, Gorlicach, Grybowie, Jorda-
nowie, Limanowej – podleg³e nowos¹deckiemu Kombinatowi Budownictwa 
Komunalnego. Zezwolenia na budowê o³tarza wojewoda udzieli³ dopiero 15 
maja, gdy zobligowa³a go w³adza zwierzchnia (podczas zebrania zespo³u ad-
ministracyjnego i koœcielnego z kard. Franciszkiem Macharskim), bo z w³asnej 
woli dopuœciæ do tego nie chcia³.

- Termin przyjazdu papie¿a ustalony by³ na 8 czerwca, a kiedy S¹cz nam 
zleci³ prace – pozostawa³y tylko trzy tygodnie  na zbudowanie o³tarza. Chyba nie 
chcieli, ¿ebyœmy ten o³tarz mogli ukoñczyæ... – wspomina wieloletni szef zaopa-
trzenia w PBK, Kazimierz Pajerski z Nowego Targu. Dosta³em od dyrekcji zlecenie 
zgromadzenia materia³u na podstawie specyfikacji wykonanej przez projektanta. 
Drewno by³o wtedy reglamentowane, zreszt¹ takich iloœci drewna nie by³o w maga-
zynie. Bardzo trudno by³o o gwoŸdzie, œruby i pokost. JeŸdzi³em do Wojewódzkiej 
Dyrekcji Lasów Pañstwowych w Krakowie, ¿eby zdobyæ drewno wed³ug wskaza-
nych wymiarów, ale okaza³o siê, ¿e trzeba je dopiero œci¹gaæ z tartaków w Nowym 
Targu, Kamienicy, Zawoi, Nawojowej. W efekcie kierowcy przywieŸli bezpoœrednio 
na lotnisko chyba ze 136 kubików przeznaczonych na o³tarz. To nie wystarczy³o, 
ale nie mieliœmy ju¿ przydzia³ów. Ksiê¿a w okolicznych koœcio³ach og³aszali wiêc 
z ambon, ¿e potrzebne s¹ deski. Z desek przywiezionych przez ludzi robione by³y 
³awki ko³o podestu przeznaczonego dla chórów i muzyk, wie¿e dla telewizji. Palików 
i ¿erdzi na rozdzielenie sektorów te¿ dostarczali ludzie. £¹czna d³ugoœæ ogrodzenia 
wynios³a prawie 23 kilometry.

Przekazanie lotniska budowniczym nast¹pi³o dopiero 22 maja, po wyty-
czeniu sektorów i lokalizacji o³tarza przez s³u¿by geodezyjne. Poniewa¿ PBK 
dysponowa³o zaledwie 8 fachowcami od ciesio³ki, pozyskanymi przez ksiê¿y  
i zatrudnionymi na czas budowy o³tarza, co w obliczu wielkich potrzeb  
i dramatycznie krótkiego terminu by³o liczb¹ daleko niewystarczaj¹c¹ – 
ksiê¿a nadal zachêcali z ambon, aby do pomocy zg³aszali siê cieœle. Najwiêcej 
przyby³o ich na te wezwania z okolic Kroœcienka i podgórskich wiosek w re-
jonie Zakopanego. Przywozili te¿ maszyny – strugarki i cyrkularki. Majstrowie 
zjawiali siê na lotnisku ze swoimi narzêdziami. Zebra³o siê tam gotowych do 
pracy ok. 300 ludzi. Nie by³o ju¿ wtedy pilnych prac polowych, spece od ro-
bót w drewnie mieli trochê wolnego czasu. Pracowa³o na lotnisku kilkanaœcie 
stolarskich maszyn, stolarze wycinali zdobienia w listwach.

Drewno by³o g³ównie œwierkowe, a deski u¿yte do budowy o³tarza – 
przewa¿nie o gruboœci 6 cm x 20 cm – nie cieñsze i nie grubsze. Powstawa³o 
przy tym sporo odpadów i parafie od razu bra³y je sobie na opa³. G³ówne 
podpory konstrukcji o³tarza stanowi³o 12 belek, tzw. wiêzarów, zakotwionych 
w 6 betonowych blokach (ka¿dy o wadze 3,5 tony), a u góry zwieñczonych 
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w kalenicy, na wysokoœci 12 metrów od ziemi. Proporcje konstrukcji opiera³y 
siê na module 3 metrów. Betonowe bloki nota bene zosta³y w ziemi do dziœ, 
znacz¹c miejsce wzniesienia o³tarza.

Budowniczowie o³tarza zu¿yli 200 litrów lakieru i tyle¿ pokostu oraz  
800 kg gwoŸdzi, a d³ugie œruby do skrêcania konstrukcji osadzonej na beto-
nowych kotwach w ziemi wykonywano w œlusarni Przedsiêbiorstwa. Stolarnia  
i œlusarnia PBK zreszt¹ przez trzy tygodnie pracowa³y na rzecz o³tarza. – Ale  
i tak, si³ami PBK, robilibyœmy go chyba pó³ roku – mówi¹ dziœ pracownicy.

Odpady z budowy o³tarza i brygada cieœli (pi¹ty od lewej – dyrektor PBK 
w Nowym Targu, in¿. Andrzej Stopka), fot. Kazimierz Pajerski

Oczekiwanie na Ojca Œwiêtego, fot. T. Jêdrysko
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- Poniewa¿ konstrukcja o³tarza wymaga³a stosowania 15-metrowych brusów, 
bra³em 4-5 pracowników, kupowaliœmy d³u¿ycê od ludzi – mówi ówczesny 
dyrektor PBK, in¿. Andrzej Stopka. Miejscowy tartak odmówi³ ciecia takich 
d³ugoœci, wiêc trzeba by³o drewno woziæ do Ostrowska, do tartaku ojca ksiêdza 
Mieczys³awa £ukaszczyka. Poniewa¿ nie by³o jak p³aciæ za przetarcie drewna, 
resztki z brusów zostawa³y w tartaku. Przedsiêbiorstwo dostarcza³o ludzi „do 
pi³”, natomiast górali, którzy przez kilka dni robili sektory, przys³a³ ks. Jan £asut 
z Poronina, odpowiedzialny za dostarczenie ¿erdzi i budowê sektorów.

Na pó³kolistym podeœcie dla chórów i muzyk przed o³tarzem postawiono 
³awki dla zaproszonych goœci. Szerokoœæ tego podestu by³a mo¿e 20-metro-
wa, za nim, na ziemi, sta³o jeszcze kilka rzêdów ³awek. Kilkanaœcie sektorów 
ci¹gnê³o siê klinem na d³ugoœci ok. 500 metrów. Postawiono wtedy 300 „oczek” 
latryn – dla pielgrzymów stawiano je w krañcach lotniska od strony Gronko-
wa i Nowego Targu, a dwa „oczka” dla ksiê¿y z papieskiej œwity, elegancko 
wyheblowane i pomalowane, ustawiono za podium dla chórów. Tylko te dwa 
klozety – i jeden papieski - wykonywa³o PBK, resztê s³awojek budowano 
w terenie. Pod podestem o³tarza znajdowa³a siê papieska komnata-zakrystia 
z p³óciennymi œcianami i modrzewiowym sufitem, umeblowana regionalnie, 
prywatnymi sprzêtami, z oknami wychodz¹cymi na panoramê Tatr. Zakrystia 
pod podestem po³¹czona by³a z papieskim WC. Zgodnie z wymogami Sane-
pidu, wypo¿yczono wtedy 3 zespo³y umywalek i sprowadzono dezodorant 
„Junipol”. W pogotowiu czeka³y 2 helikoptery sanitarne, 2 karetki reanimacyjne,  
a w obawie przed zamieszkami przygotowano te¿... 40 trumien.

Potem „papieski” ustêp, jak twierdzi szef magazynu PBK, mieszkaniec 
Waksmunda, który przepracowa³ na tym stanowisku 35 lat – le¿a³ w magazynie 
Przedsiêbiorstwa, dopóki ktoœ nie wzi¹³ go na budê dla psa. U niego w obejœciu 
zachowa³y siê do dziœ drzwi z tego przybytku, lecz matowa szybka uleg³a ju¿ 
st³uczeniu. 

Przez kilka dni poprzedzaj¹cych przyjazd papie¿a cieœle pracowali nawet 
nocami, przy œwietle. PBK dysponowa³o 70–80 pracownikami fizycznymi,  
a ¿e akurat trwa³a budowa koœcio³a w Maniowach – stamt¹d œci¹gniêto 8 cieœli, 
którzy na lotnisku pomagali przez tydzieñ. Poœpiech by³ taki, ¿e przez ostatni 
tydzieñ ludzie nawet nie opuszczali terenu budowy, nocuj¹c w barakowo-
zie. O³tarz i sektory uda³o siê ukoñczyæ dzieñ przed pamiêtn¹ msz¹. Tydzieñ 
wczeœniej jednak okaza³o siê, ¿e budowlê ju¿ trzeba oddaæ do sprawdzenia 
s³u¿bom specjalnym, dlatego te¿ wykonawcy nie zd¹¿yli za³o¿yæ instalacji od-
gromowej. Dni by³y akurat parne, pogoda burzowa i w¹ski kr¹g ludzi maj¹cych 
œwiadomoœæ tego braku, dr¿a³, widz¹c pioruny bij¹ce w Bia³y Dunajec noc¹ 
poprzedzaj¹c¹ papiesk¹ wizytê. 

Gdy po zakoñczeniu mszy i przejeŸdzie miêdzy sektorami papie¿ wsiad³ 
do helikoptera, by zatoczyæ jeszcze kó³ko nad Bukowin¹ – gêstwê ciemnych 
chmur pru³y b³yskawice. Kilka osób z t³umu opuszczaj¹cego lotnisko dozna³o 
wtedy – na szczêœcie nie œmiertelnych – pora¿eñ od piorunów. W tym samym 
czasie koparka i dŸwig (od dnia poprzedzaj¹cego wizytê czekaj¹ce na lotnisku) 
podje¿d¿a³y ju¿ do o³tarza, by czyniæ swoj¹ powinnoœæ. Pracownicy zahaczy-
li lin¹ o krokwie, 8-10-tonowy dŸwig poci¹gn¹³ i w momencie rozpad³a siê 
i po³ama³a ca³a konstrukcja. Na miejscu by³ dyrektor nowos¹deckiego Kom-
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binatu, in¿. Marian Ga³uszka, by³a milicja, tajne s³u¿by i s³u¿by koœcielne. Jak 
wyjaœnia in¿. Stopka, krokwie konstrukcji o³tarza ³¹czone by³y „na pierœcienie” 
i œciskane œrub¹, stanowi³y wiêc wêze³ nie do rozebrania, a przynajmniej nie  
w tak b³yskawicznym tempie, nie w takich warunkach. Koniecznoœæ natych-
miastowej rozbiórki o³tarza nowos¹deckie szefostwo uzasadnia³o mu potrzeb¹ 
szybkiego uruchomienia lotniska, na którym zaraz potem mia³y siê odbywaæ 
szkolenia. Co prawda w latach 50-tych lotnisko budowano dla celów militarnych, 
ale w miejscu posadowienia o³tarza nie by³o betonowej p³yty.

Mieszkaj¹cy zaledwie pó³tora kilometra od lotniska szef magazynu PBK 
ledwo zd¹¿y³ wpaœæ o domu i coœ zjeœæ, gdy podjecha³ samochód – ¿uk lub 
nyska – który mia³ go w trybie natychmiastowym zabraæ do magazynu PBK 
przy ul. Sk³adowej 3. Zaraz te¿ zaczê³y tam podje¿d¿aæ samochody skrzyniowe 

(czeka³o ich na lotnisku 5), zwo¿¹c po³amane deski, listwy, krokwie. Wraz  
z pierwszymi samochodami przyjecha³ dŸwig u¿yty do zburzenia o³tarza. Ha³da 
zwiezionego drewna uros³a na 8–10 metrów i podobn¹ mia³a szerokoœæ. Zwóz-
ka zakoñczy³a siê po pó³nocy, a dwaj z kierowców – których szef magazyn 
oczekiwa³ drzemi¹c wsparty na stole - wrócili dopiero nad ranem. Swój nazbyt 
d³ugi kurs t³umaczyli oni tym, i¿ wieŸli drewno do Jordanowa. – Komu i po co 
oraz czy naprawdê tak by³o – nie wiem – zastrzega magazynier. Ale mog³y to byæ 
jedynie deski z pod³ogi, gruboœci 32-40 milimetrów, na dwóch samochodach. 

– Nikt nie zawozi³ drewna do Jordanowa, ¿adnego takiego polecenia ani 
zezwolenia nie by³o – oœwiadcza zdecydowanie dyrektor PBK. Chyba, ¿e kie-
rowcy zrobili to na w³asn¹ rêkê.

Kazimierz Pajerski upewnia natomiast, ¿e najlepsze drewno s¹deckie  

- Je¿eli genera³ „kupi³” na daczê w Konstancinie drewno z o³tarza, to na fakturze 
musi mieæ tê piecz¹tkê – zapewnia szef zaopatrzenia w ówczesnym PBK, 

Kazimierz Pajerski, fot. Anna Szopiñska
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samochody prosto z lotniska zabra³y do nowos¹deckiego Kombinatu Budow-
nictwa Komunalnego, którego dyrektorem by³ wówczas in¿. Marian Ga³uszka, 
a do robót przy rozbiórce o³tarza przywieziono z ówczesnej stolicy województwa 
ca³y autobus nietrzeŸwych junaków OHP. Do S¹cza pojecha³o oko³o po³owy 
drewna z o³tarza oraz deski z ³awek, dostarczone przez ludzi. Ten materia³ 
z pewnoœci¹ nie przechodzi³ przez magazyn i dokumentacjê nowotarskiego PBK. 
Koœció³ zabra³ tylko ¿erdzie, ponoæ do budowy kolejnego obiektu sakralnego. 
Z grubych „krawêdziaków”, których do budowy o³tarza u¿yto 136 kubików 
– prawie ¿aden nie trafi³ z powrotem do magazynu. O dwóch samochodach 
drewna wywiezionych do S¹cza wspomina te¿ dyrektor PBK, twierdz¹c, ¿e 
znalaz³y siê na nich deski pod³ogowe, „³aty” i brusy, a 4 belki o przekroju  
18 x 18 cm i d³ugoœci 9 metrów œci¹gniêto do magazynu. 

Nazajutrz po papieskiej wizycie na lotnisku nie by³o ju¿ nic prócz resztek 
drewnianego z³omu i podeptanej trawy. Parê dni po mszy na skarpie Bia³ego 
Dunajca przed magazyn podjechali trzej ksiê¿a, by z chodnika przed p³otem 
fotografowaæ ha³dê drewna. Min¹³ tydzieñ, najwy¿ej dwa, gdy w magazynie 
pojawi³o siê kilkunastu junaków OHP, ju¿ miejscowych, pozostaj¹cych w dys-
pozycji PBK. Ich rol¹ by³o rozkrêcanie œrubunków, rozbieranie elementów 
wyci¹ganie gwoŸdzi, obcinanie fragmentów uszkodzonych i segregowanie 
drewna. Te doœæ ¿mudne roboty trwa³y prawie 2 miesi¹ce. Pozosta³oœci po 
papieskim o³tarzu zosta³y komisyjnie odebrane i protokolarnie przyjête do 
magazynu, z oszacowaniem wartoœci.

Drewnianych odpadów – jak twierdz¹ najstarsi pracownicy PBK – uzbiera³o 
siê 36 metrów przestrzennych. Materia³ ten zosta³ uznany za drewno opa³owe 
i przeceniony do 30 procent pierwotnej wartoœci. Kupili go pracownicy, resztê 
zu¿yto do opalania magazynu.

Drewna krokwiowego – tzw. krawêdziaków o wymiarach 8 x 10, 10 x 12  
i 16 x 16 cm na lotnisku by³o najwiêcej, lecz do magazynu trafi³o bardzo nie-
wiele, gdy¿ ten materia³ zosta³ zabrany prosto z lotniska. 

– Po jakimœ czasie dosta³em od dyrektora polecenie, ¿e mam wydaæ drewno 
dla milicji warszawskiej – w iloœci takiej, jaka siê zmieœci na dwa du¿e samo-
chody – wspomina Kazimierz Pajerski. Zamówienie pochodzi³o od nich. Musieli 
te¿ podpisaæ WZ-tki (wydanie zewnêtrzne) w czterech egzemplarzach. Na WZ-
tce, która zostawa³a u mnie, przybili pod³u¿n¹ piecz¹tkê. Polecenie wydania 
opiewa³o na deski, ale oni brali, co chcieli, wiêc pojecha³y do Warszawy deski 
i trochê cienkich krawêdziaków. Zdobione listwy wykoñczeniowe z podestu 
równie¿ wziêli. Materia³ ³adowali junacy. Te krawêdziaki mo¿e nadawa³y siê na 
zbudowanie daczy, ale na pewno nie domu mieszkalnego. Na p³azy te¿ siê nie 
nadawa³y. Wozili to na dwa razy, p³ac¹c 35 –50 procent rzeczywistej wartoœci. 
Potem jeszcze deski i krawêdziaki wydawaliœmy z polecenia dyrektora do Bia³ki 
lub Bukowiny Tatrzañskiej, podobno dla genera³a, który tam budowa³ daczê. 
Rzeczywiœcie przyjecha³ po nie „wo³g¹” mê¿czyzna po cywilnemu, w swetrze 
i wojskowych spodniach, sam wybiera³ materia³, ale wzi¹³ niewiele – trochê desek 
i trochê krawêdziaków. Tego nie by³o wiêcej ni¿ 6 –7 kubików. WZ-tkê podpisa³ 
jego kierowca. Parê dni póŸniej ten sam genera³ z kierowc¹ przyjecha³ po 6 – 8 
arkuszy reglamentowanej blachy. Pomagaliœmy mu jeszcze zwin¹æ i zapakowaæ 
je do „wo³gi”. 
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To, co poœwiadcza szef zaopatrzenia w PBK, czyni prawdopodobnym 
przypuszczenie, ¿e czeœæ drewna z o³tarza na nowotarskim lotnisku zosta³a 
potem u¿yta do budowy innej generalskiej daczy w Konstancinie pod Warszaw¹  
(by³o to przedmiotem dziennikarskiego dochodzenia prowadzonego przez ekipê 
TVN i skutkuj¹cego wyemitowaniem w lecie 2003 roku programu z udzia³em 
delegacji z Podhala w osobach Józefa Staszla i Franciszka Szlagi z Nowego Targu 
oraz pomocnika i krewniaka g³ównego majstra budowy o³tarza z Kroœcienka). 
Nie jest jednak mo¿liwe, by materia³ pobrany z magazynu da³o siê „przerobiæ” 
na p³azy œcienne. Rozmiary wywiezionego drewna wskazuj¹ natomiast, ¿e ten 
materia³ móg³ byæ u¿yty do wykoñczenia budynku. 

Nie by³ to wszak¿e koniec historii drewna z papieskiego o³tarza.
– Minê³o oko³o roku – kontynuuje szef zaopatrzenia – gdy do biura PBK 

na Parkowej przyjechali po cywilnemu panowie z milicji czy z UB. O tym, ¿e 
przyjd¹ do magazynu, dyrektor zawiadomi³ mnie telefonicznie. Nie pokazywali 
legitymacji. Chcieli zabraæ dokumenty dotycz¹ce rozchodu drewna z tych dwóch 
aut, które pojecha³y do Warszawy. Nie chcia³em wydaæ swoich kopii, ale dyrektor 
poleci³, wyda³em je wiêc za potwierdzeniem. 

Dwa z ok. 12 „rysiów” zdobi¹cych koñcówki wiêŸby konstrukcji o³tarza 
Kazimierz Pajerski przechowa³ u siebie w domu, fot. Anna Szopiñska
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– To samo, co w zaopatrzeniu, sta³o siê w magazynie – potwierdza jego 
kierownik. Wziêli WZ-tkê i upowa¿nienie zostawione przez odbieraj¹cych drew-
no. Oœwiadczyli, ¿e zabieraj¹ to „do œledztwa”. To oœwiadczenie wpi¹³em wiêc 
w miejsce WZ-tki do segregatora. Takie same WZ-tki zabrali te¿ z ksiêgowoœci. 
Byli to dwaj ludzie po cywilnemu, a dyrektor powiedzia³: „Proszê wydaæ, bo oni 
s¹ z UB”. Potem jeszcze – w roku 1982 a mo¿e ’83 by³em wraz z dyrektorem 
technicznym PBK wzywany na milicjê w Nowym Targu. Dyrektor techniczny 
zadzwoni³ do mnie z wiadomoœci¹, ¿e mam siê zg³osiæ do kapitana o nazwisku, 
jeœli dobrze pamiêtam, Jab³oñski. Zapyta³em go od razu, po co jestem wzywany, 
jeœli wczeœniej zabrano dokumenty. A on na to: „Nie na tym rzecz polega, aby 
dygnitarze kradli”. Pyta³ te¿, czy wiem, co z lotniska pojecha³o gdzie indziej. 
Papierosy by³y wtedy na kartki, a on jeszcze da³ mi dwie paczki „Sportów” i nie 
chcia³ pieniêdzy. By³ bardzo uprzejmy, elegancki. Ale do dziœ nie wiem, kto  
i jaki zrobi³ u¿ytek z tego przes³uchania.

Pozostaje jeszcze kwestia rozliczeñ. Otó¿ rachunki za skupowane drewno 
na o³tarz – jak twierdzi dyrektor PBK, in¿. Stopka, pokrywa³o PBK. Wyceny 
robót wszak¿e nie chcia³ siê podj¹æ nikt z Nowego Targu, dlatego przyjecha³  
w tym celu z Nowego S¹cza in¿. Zdzis³aw Marzec. On w³aœnie sporz¹dzi³ 
rachunek za robociznê i za drewno. Ten rachunek dyrektor PBK na plebanii  
w Nowym Targu przekaza³ na rêce ks. Bronis³awa  Fidelusa, po czym Ku-
ria Metropolitalna dokona³a na konto przedsiêbiorstwa wp³aty za transport, 
sprzêt i robociznê w kwocie 514 tysiêcy 356 z³. Za drewno Koœció³ uiœci³ sumê 
pomniejszon¹ o wartoœæ odzyskanego materia³u.

Chodzi³y s³uchy, ¿e o³tarz z nowotarskiego lotniska chcieli kupiæ górale 
„spod hal”, aby drewniana konstrukcja da³a pocz¹tek kaplicy. Ówczesny dyrektor 
PBK nie potwierdza, aby ze strony Koœcio³a czy jakiejkolwiek organizacji pad³a 
propozycja nabycia o³tarza. Zaznacza jednak, i¿ gros decyzji towarzysz¹cych 
papieskiej wizycie zapada³o na szczeblu dyrekcji Kombinatu Budownictwa 
Komunalnego, Komitetu Wojewódzkiego i wojewody. Przyczyn¹ polecenia 
natychmiastowej rozbiórki, jakie otrzyma³ dyrektor nowos¹deckiego KBK, 
Marian Ga³uszka i przekaza³ je podleg³emu PBK w Nowym Targu, mog³a byæ 
obawa o to, ¿e o³tarz zostanie gdzieœ odtworzony, stanie siê celem pielgrzy-
mek i obiektem kultu religijnego. W efekcie Koœció³ przej¹³ z o³tarza tylko 
szczyt i krzy¿. Szczyt by³ d³ugo eksponowany w bocznej nawie nowotarskiego 
koœcio³a p.w. Najœwiêtszego Serca Pana Jezusa, lecz potem zdemontowany  
i z³o¿ony w magazynie. Krzy¿ towarzyszy³ ró¿nym masowym uroczystoœciom 
religijnym.

– Serce boli, ¿e wysi³kiem a¿ tylu ludzi – od projektu przez zbiórkê materia³u 
a¿ po entuzjastyczne wykonanie, z pomoc¹ górali – powsta³ o³tarz oryginalny  
i piêkny, a my, nowotar¿anie, tak nie umieliœmy siê nim szczyciæ ani go 
upamiêtniæ – mówi dziœ in¿. Stopka. Od pocz¹tku jego pospiesznej budowy 
trudno by³o nam, przy nim pracuj¹cym, oprzeæ siê wra¿eniu, ¿e „góra” robi 
wszystko, aby ten o³tarz nie powsta³.  Wstyd i dla samego Nowego Targu, ¿e 
podczas mszy na lotnisku nie by³o ani przewodnicz¹cego Miejskiej Rady Na-
rodowej, ani pierwszego sekretarza. I murawa lotniska musia³a byæ na drugi 
dzieñ wyczyszczona, znikn¹³ o³tarz, zniknê³y i sektory.
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obiektu i materia³u u¿ytego przy jego budowie, zwa¿ywszy, ¿e do tej pory hi-
storia nowotarskiego o³tarza zd¹¿y³a obrosn¹æ w wiele podejrzeñ i sensacyjnych 
domys³ów. Dokumentalny walor maj¹ jednak wspomnienia i oœwiadczenia 
osób bezpoœrednio i zawodowo zwi¹zanych z budow¹ i rozbiórk¹, które po 
raz pierwszy zdecydowa³y siê na publiczn¹ wypowiedŸ oraz udostêpnienie 
swoich materia³ów zdjêciowych, za co sk³adam im serdeczne podziêkowania.

Koœció³ œw. Anny
Rys. Marcin Ozorowski


